
ภาคผนวก ก 

หนังสือเห็นชอบที่มีตอโครงการ 







ภาคผนวก ข 

เอกสารอางอิงตางๆที่เปนหลักฐานประกอบการปฏิบัติ

ตามมาตราการฯ 



ภาคผนวก ข (1)  

เอกสารการประสานงานไฟฟาและประปา 















ภาคผนวก ข (2)  

เอกสารการยายถิ่นฐานของคนงาน 









ภาคผนวก ข (3)  

เอกสารการตรวจสภาพเคร่ืองจักร 



























ภาคผนวก ข (4)  

รายงานการประชุม เร่ือง การจัดการจราจร 



รายงานการประชุม 
คณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกจังหวัดนครราชสีมา  (อจร.นม.) 

ครั้งที่ 4/2566  
วันอังคารที่ 19 กันยายน 2566 เวลา 09.30 น.  

ณ ห้องประชุมหลวงพ่อคูณ ปริสุทฺโธ ชั้น 3 ศาลากลางจังหวัดนครราชสีมา  
และประชุมผ่านระบบวีดิทัศน์ทางไกล (VCS : Webex Meetings) 

ผู้มาประชุมฯ 
1. นายภูมิสิทธิ์  วังคีร ี รองผู้ว่าราชการจังหวัดนครราชสีมา   ประธานการประชุมฯ 

แทนผู้ว่าราชการจังหวัดนครราชสีมา    
2. นายพิชิตศักดิ์ ใจดี แทนปลัดจังหวัดนครราชสีมา 
3. พ.ต.ต.หญิง พชรพร ทูลไธสง แทนผู้บังคับการตำรวจภูธรจังหวัดนครราชสีมา  
4. นายเฉลิมชาติ ทองไหม แทนโยธาธิการและผังเมืองจังหวัดนครราชสีมา 
5. นายณัฎฐ์ ศุภนคร แทนขนส่งจังหวัดนครราชสีมา 
6 นายพีรพงศ์ ใจพุดซา ผู้อำนวยการส่วนแผนงาน/แทนผู้อำนวยการสำนักงาน 

ทางหลวงที่ 10/ผู้แทนกรมทางหลวง 
7. นายชัยวัฒน ์ วารี แทนผู้อำนวยการสำนักงานทางหลวงชนบทที ่5/ 

ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท 
8. นางสาวทิวาพร แสนเมืองชิน ประชาสัมพันธ์จังหวัดนครราชสีมา 
9. 
10. 

นายชัยวัฒน ์
นางสาวเจนจิรา 

วงศ์เบญจรัตน์ 
กงทอง 

แทนประธานหอการค้าจังหวัดนครราชสีมา 
แทนประธานสภาอุตสาหกรรมจังหวัดนครราชสีมา 

11. นายอัครวุฒิ อัคนีพิโรธ แทนนายกองค์การบริหารส่วนจังหวัดนครราชสีมา 
12. นายวรวุฒ ิ พานนท์ แทนผู้อำนวยการศูนย์วิชาการจัดระบบการจราจรและขนส่ง

เมืองภูมิภาค (มทส.) (VCS) 
13. นายวิชา เลิศวราดิเรก แทนหัวหน้าสำนักงานจังหวัดนครราชสีมา   ฝ่ายเลขานุการฯ 
14. พ.ต.ต.อนันท์ แจะสันเทียะ แทนผู้กำกับสถานีตำรวจภูธรเมืองนครราชสีมา 
15. นายบุญส่ง สุทธิโครต ผู้อำนวยการสำนักการช่างเทศบาลนครราชสีมา 
16. นายชาตรี วงษ์วิบูลย์สิน แทนนายกเทศมนตรีนครนครราชสีมา 
17. นายณัฐ  นาคธรณินทร์ ผู้แทนการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 

(VCS)/(ผู้ทรงคุณวุฒิ) 
18. นายศุภฤกษ์ สุดยอดประเสริฐ ผู้แทนกรมขนส่งทางราง/(ผู้ทรงคุณวุฒิ)(VCS) 
19. 
20. 

นายภาณ ุ
นายรัฐกิตติ์ 

เล็กสุนทร 
วัชรไพศาลสิน           

ผู้แทนภาคประชาชน/(ผู้ทรงคุณวุฒิ) 
ผู้แทนภาคประชาชน/(ผู้ทรงคุณวุฒิ) 

    
ผู้เข้าร่วมประชุม   
1. นายสุพจน์  เดชบุญ รองผู้อำนวยการทางหลวงนครราชสีมาที่ 1 
2. นายวรรณพงศ์ คล่องแคล่ว รองผู้อำนวยการทางหลวงนครราชสีมาที่ 2 
3. นายศุภลักษณ์ 

 
ศิริสุทธิ์ 
 

รองผู้อำนวยการทางหลวงนครราชสีมาที่ 3 
 

/4. นางศิริแข... 
 



เริ่มประชุมเวลา 09.30 น. 
  นายภูมิสิทธิ์ วังคีรี รองผู้ว่าราชการจังหวัดนครราชสีมา ผู้ได้รับมอบหมายจากผู้ว่าราชการ
จังหวัดนครราชสีมา ให้ทำหน้าที่เป็นประธานการประชุมฯ แทน  ได้เปิดการประชุมคณะอนุกรรมการจัดระบบ
จราจรทางบกจังหวัดนครราชสีมา ครั้งที่ 4/2566 วันที่ 19 กันยายน 2566  ตามระเบียบวาระดังนี้ 
 

ระเบียบวาระท่ี 1  เรื่องท่ีประธานแจ้งให้ท่ีประชุมทราบ 
-ไม่มี-  
 

ระเบียบวาระท่ี 2  เรื่องรับรองรายงานการประชุมฯ  
            ฝ่ายเลขานุการฯ ได้จัดทำรายงานการประชุมคณะอนุกรรมการจัดระบบจราจรทางบก
จังหวัดนครราชสีมา (อจร.นม.) ครั้งที่ 3/2566 เมื่อวันที่ 11 กรกฎาคม 2566 มีจำนวนทั้งสิ้น 18 หน้า 
รายละเอียดฝ่ายเลขานุการฯ ได้จัดส่งให้คณะอนุกรรมการฯ ด้วยแล้ว มีคณะอนุกรรมการฯ ท่านใดประสงค์จะขอแก้ไข
เพ่ิมเติมหรือไม่ หากไม่มีถือว่ารับรองรายงานการประชุมฯ 
 

มติที่ประชุม รับรองรายงานการประชุม ครั้งที่ 3/2566 
 

ระเบียบวาระท่ี 3  เรื่องที่เสนอให้ที่ประชุมทราบ/สืบเนื่องจากการประชุมครั้งที่แล้ว 
   3.1 ความคืบหน้าโครงการพัฒนารถไฟความเร็วสูงเพื่อเชื่อมโยงภูมิภาค ระยะที่ 1 

กรุงเทพฯ - นครราชสีมา และระยะที่ 2  นครราชสีมา – หนองคาย 
                             นายศุภฤกษ์ สุดยอดประเสริฐ /ผู้แทนกรมการขนส่งทางราง (ผู้ทรงคุณวุฒิ) : รายงาน
ความคืบหน้า ณ สิ้นเดือน สิงหาคม 2566 ดังนี้ 
                               (1) รถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1 (กรุงเทพฯ – นครราชสีมา) ระยะทาง 250.77 กม.  
ทางยกระดับ 188.68 กม. คันทางระดับดิน 54.09 กม. อุโมงค์ 8.00 กม. (มวกเหล็ก และลำตะคอง)  ความเร็ว
สูงสุดในการเดินทาง 250 กม./ชม. ระยะเวลาในการเดินทาง 1.30 ชม. งบประมาณ 179,412.21 ล้านบาท 
สัญญาจ้างรวม 15 สัญญา แยกเป็นงานโยธา 14 สัญญา และงานระบบฯ 1 สัญญา ผลงานในภาพรวม 
25.093%  ช้ากว่าแผน 46.112%  ในส่วนงานที่เกี่ยวกับจังหวัดนครราชสีมา มีสัญญาที่เกี่ยวข้อง มี 7 สัญญา 
แล้วเสร็จ 2 สัญญา คือ สัญญา 1-1 ช่วงกลางดง-ปางอโศก ระยะทาง 3.5 กม. และสัญญาที่ 2-1 สีคิ้ว-กุดจิก 
ระยะทาง 11 กม. อยู่ระหว่างเตรียมพ้ืนที่ก่อสร้าง 1 สัญญา (สัญญา 3-1 ช่วงแก่งคอย – กลางดง และช่วงปางอโศก – 
บันไดม้า ระยะทาง 30.21 กม.)  

/และอยูร่ะหว่าง... 

4. นางศิริแข ขันทองสา แทนหัวหน้าสำนักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยจังหวัด
นครราชสีมา 

5. 
 

นางสาวพริญญา    พรหมพูล วิศวกร 8 ศูนย์บริหารโครงการพิเศษ 2 ฝ่ายโครงการพิเศษ
และก่อสร้าง /ผู้แทนการรถไฟแห่งประเทศไทย (VCS) 

6. นางสาวสุวรรณี ควรทอง นักวิชาการขนส่งชำนาญการ สนง.ขนส่งจังหวัด 
7. ดร.วิจัย บุญญานุส ผู้แทน มทร.อีสาน  
8. นายปฏิพัทธ์ ทับศรี แทนแขวงทางหลวงชนบทนครราชสีมา 
9. รศ.ดร.อภิชิต  คำภาหล้า คณบดี คณะระบบรางและการขนส่ง  

ศูนย์การศึกษาหนองระเวียง มทร.อีสาน 
10. 
11. 

นายกิตติธัช 
ร.ต.อ.ณัฏฐพัชร    

ฟูจิตร์ 
โกษากุล 

แทนนายอำเภอเมืองนครราชสีมา 
แทนผู้กำกับการสถานีตำรวจโพธิ์กลาง 

12. นายณภัทร พรายจันทร์ เจ้าหน้าที่บันทึกข้อมูล สำนักงานจังหวัดนครราชสีมา 
13. นางสาวกฤษณา ปะโพทิง เจ้าหน้าที่บันทึกข้อมูล สำนักงานจังหวัดนครราชสีมา 
    



และอยูร่ะหว่างก่อสร้าง 4 สัญญา ดังนี้   
- สัญญาที ่3-2 งานอุโมงค์ มวกเหล็กและลำตะคอง ระยะทาง 12.23 กม. ผลงานสะสม 

35.32 % เพ่ิมข้ึน จากครั้งแล้ว 7.51% 
- สัญญาที่ 3-3 งานโยธาสำหรับช่วงบันไดม้า – ลำตะคอง ระยะทาง 21.60 กม. ผลงาน

สะสม 30.57 % เพ่ิมข้ึนจากครั้งแล้ว 3.37% 
- สัญญาที่ 3-4 งานโยธาสำหรบัช่วงลำตะคอง – สีคิ้วและช่วงกุดจิก – โคกกรวด ระยะทาง  

37.45 กม. ผลงานสะสม 63.54 % เพ่ิมข้ึนจากครั้งแล้ว 4.65%  
- สัญญาที่ 3-5 งานโยธาสำหรับ ช่วงโคกกรวด – นครราชสีมา ระยะทาง 12.38 กม. 

ผลงานสะสม 4.880% เพ่ิมข้ึนจากครั้งแล้ว 0.508%   
   ❖ ปัญหา/อุปสรรค 

ปัญหาและอุปสรรค สถานะ แนวทางการ
แก้ไขปัญหา 

สัญญา
ที ่

- การปรับรูปแบบการก่อสร้าง
บริเวณโคกกรวดถึงบ้านใหม่ จาก
ทางวิ่งระดับดิน 7.8 กม. เป็น
ทางวิ่งยกระดับ ตามข้อเรียกร้อง
ของชาวบ้านจังหวัดนครราชสีมา 

รฟท.เสนอ คค.ให้ความเห็นชอบให้ รฟท.เสนอขอ
อนุมัติต่อ ครม.โดยปรับรูปแบบเป็นทางรถไฟยกระดับ 
ช่วงโคกกรวด -ภู เขาลาด โดยเมื่อวันที่  31 ม.ค. 
2566 อยู่ระหว่างรวบรวมข้อมูลตามความเห็นของ 
ขร. เพื่อรายงานช้ีแจงกลับไปยัง คค. โดยคาดว่าจะ
แล้วเสร็จและเสนอ คค.ได้ภายใน ก.ย. 2566  

 3 - 5 

-ผู้เช่าพื้นที่ในแนวเขตทางรถไฟ
ไม่ยอมย้ายออก 

สำนักงานอาณาบาลอยู่แจ้งผลการพิจารณารวบรวม
ข้อมูลประกอบการยื่นฟ้องต่อศาลแล้ว โดยศาลรับ
เรื่องและพิจารณาแล้ว รอนัดไต่สวนคดีความ 

ดำเนินการยกเลิก
สัญญาเช่า 

3 - 5 

-ประชาชนในพื้นที่ อ.หนองแซง 
ตอ้งการปรับรูปแบบการก่อสร้าง 
จากทางวิ่งระดับดิน 7 กม. เป็น
ทางวิ่งยกระดับ 

รฟท.พิจารณารูปแบบที่เหมาะสมในเขตชุมชน และจะ
เสนอต่อประชาชนในพ้ืนท่ี อ.หนองแซง ต่อไป 

 4 - 6 

-ประชาชนในพื้ นที่  ต .กุ ดจิ ก 
ต้ องการ ให้ ป รับ รูป แบบการ
ก่อสร้าง จากทางวิ่งระดับดิน9 
กม. เป็นทางวิ่งยกระดับ 

รฟท.เสนอแนวทางให้ขยับร่นตำแหน่งสะพานกลับรถ
ใต้สะพาน ทล. หมายเลข 290 เพื่อเพิ่มช่องระบายน้ำ
ให้มากขึ้น ในที่ประชุมร่วมกับแขวง ทล.นม.ที่ 2 และ 
อบต.กุดจิก และผู้มีส่วนได้ส่วนเสียแล้ว โดยที่ประชุม
ทั้ง 2 ที่ดังกล่าวไม่ขัดข้อง โดย รฟท.ทำหนังสือไปยัง
กรมทางหลวงแล้ว เพื่อขออนุญาตปรับย้ายตำแหน่ง
ทางจราจรกลับรถและขอส่งแบบก่อสร้างทางจราจร
กลับรถใหม่ 

 3 - 4 

       นายรัฐกิตติ์  วัชรไพศาลสิน (ผู้ทรงคุณวุฒิ/ผู้แทนภาคประชาชน) สัญญาที่ 3-5 
ช่วงโคกกรวด – นครราชสีมา กรณีรูปแบบเดิมเป็นแบบคันดินปัจจุบันการรถไฟแห่งประเทศไทยยืนยันที่จะปรับ
แบบเป็นยกระดับแบบเสาตอม่อแล้ว ขอให้ยืนยันความชัดเจนอีกครั้ง 
       นายศุภฤกษ์ สุดยอดประเสริฐ /ผู้แทนกรมการขนส่งทางราง (ผู้ทรงคุณวุฒิ) :  
ตามแนวทางเลือกที่ 1 (แนวทางรถไฟปัจจุบัน) ระยะทาง 45.45 กม. ลักษณะเป็นโครงสร้างยกระดับ 15.15 กม. 
มี RAMP ลง Depot 1.5 กม. มีโครงสร้างระดับพ้ืนทาง 3.10 กม.  สถานีรถไฟเป็นระดับพ้ืน 1 แห่ง ยกระดับ 2 แห่ง 
มีสถานีขนาดใหญ่ (นครราชสีมา) 1 แห่ง สำหรับกรณีขอให้ปรับแบบจากคันดินเป็นยกระดับแบบตอม่อ มี 4 ทางเลือก  
ซึ่งการรถไฟฯ ได้มีหนังสือเมื่อวันที่ 4 ม.ค. 2566 เสนอแนวทางที่ 4 ปรับรูปแบบการก่อสร้างตามความต้องการของ
ประชาชนแล้ว โดยกระทรวงคมนาคมได้มีข้อสั่งการมอบหมายให้การรถไฟดำเนินการตามความเห็นของ 
กรมการขนส่งทางราง ปัจจุบันอยู่ระหว่างรวบรวมข้อมูลตามความเห็นของกรมการขนส่งทางรางเพ่ือรายงานชี้แจง
กลับไปยังกระทรวงคมนาคม 

                                /ผู้แทน...  



            ผู้แทนการรถไฟแห่งประเทศไทย : ในส่วนประเด็นกรณภีาคเอกชนเสนอขออนุรักษ์สถานี
รถไฟนครราชสีมา จากการศึกษาของการรถไฟฯ พบว่ามีผลกระทบหลายด้านตามที่ได้ชี้แจงในการประชุมเมื่อคราวที่แล้ว 
ได้แก่ 1) แนว ALIGNMENT ของรถไฟความเร็วสูงไม่สามารถปรับการออกแบบให้สอดคล้องกับตำแหน่งสถานีใหม่
ได้ เนื่องจากติดขัดข้อกำหนดการวางรางในส่วนรัศมีโค้ง และความชัน  2) ผลกระทบทางการเดินรถไฟฯ 
เนื่องจากโครงการได้มีการื้อย้ายและวางรางใหม่เพ่ือหลบการก่อสร้างอาคารสถานีนครราชสีมา  3) ผลกระทบต่อ
สัญญา หากมีการประมูลใหม่ต้องศึกษาผลกระทบทาง EIA ใหม่ รวมถึงทำประชาพิจารณ์เพ่ิมเติม และต้องขอ 
พรฎ.เวนคืนเพ่ิมเติม เนื่องจากชุมชนใกล้ได้รับผลกระทบจากการเวนคืนที่ดินอีกจำนวนมาก และจะต้องจัดหา
งบประมาณก่อสร้างอาคารทดแทนของการรถไฟฯ เพ่ิมเติม กำหนดการแล้วเสร็จเลื่อนออกไปอีกประมาณ  
4 ปี และเกิดผลกระทบต่อสัญญางานระบบ EPC 2.3  5) โอกาสพัฒนาการขนส่งทางรางในภาคอีสานจะล่าช้า 
และกระทบต่อแบบก่อสร้างระยะที่ 2 (นครราชสีมา-หนองคาย) 7) ชุมชนใกล้เคียงจะเดือดร้อนอีกจำนวนมาก  
ซึ่งมีการทำประชาพิจารณ์ข้ันต้นจากการรถไฟแห่งประเทศไทยดำเนินการแล้ว  
                                ทั้งนี้  การรถไฟฯ จะเร่งรัดดำเนินการทำหนังสือแจ้งจังหวัดนครราชสีมาทราบอย่างเป็น
ทางการในประเด็นผลกระทบการอนุรักษ์สถานีนครราชสีมา ซึ่งขณะนี้ การรถไฟฯ ได้รับหนังสือยืนยันจากที่ปรึกษา
ควบคุมงานก่อสร้างเมื่อวันที่ 18 ก.ย. 2566 แล้ว 
                             สถานะการดำเนินโครงการของโครงการรถไฟความเร็วสูงสัญญาที่ 3-5 
                             การรถไฟฯ มีความจำเป็นต้องดำเนินการรื้อย้ายรางในย่านสถานีนครราชสีมาทั้งหมด 
และสร้างรางสำหรับให้รถไฟยังสามารถวิ่งผ่านและวิ่งรับส่งผู้โดยสารได้ในบางขบวน รวมถึงอาคารของการรถไฟฯ  
ที่ได้รับผลกระทบและรื้ออาคารสถานีนครราชสีมา เพื่อนำพ้ืนที่ดังกล่าวไปก่อสร้างโครงสร้างทางวิ่งรถไฟยกระดับ
และอาคารสถานีนครราชสีมาในโครงการรถไฟความเร็วสูงให้เป็นไปตามเงื่อนไขสัญญาจ้างก่อสร้างที่ ได้มี 
การลงนามกับผู้รับจ้างไปแล้ว  ซึ่งที่ผ่านมาการรื้อย้ายอาคารสถานียังมีความล่าช้าเนื่องจากการรถไฟฯ อยู่ระหว่าง
การแก้ไขปัญหาผลกระทบการรื้อย้ายราง และแก้ไขปัญหาจัดการเดินรถไฟฯ ในพ้ืนที่นครราชสีมาร่วมกับ
หน่วยงานภายในของการรถไฟฯ ที่เกี่ยวข้อง ซึ่งปัจจุบันโครงการฯ ได้จัดการแก้ไขปัญหาจนได้แนวทางและข้อยุติแล้ว  
จึงได้จัดทำข้อมูลแผนการดำเนินงานในการรื้อย้ายอาคารสถานีนครราชสีมาเบื้องต้น ดังนี้   
ลำดับที่ รายละเอียดงาน เริ่มดำเนินการ แล้วเสร็จ 

1. การรื้อย้ายรางในย่านสถานีนครราชสีมา ต.ค. 66 เม.ย. 67 
2. งานก่อสร้างรางประธานใหม่ ธ.ค. 66 มี.ค. 67 
3. งานรื้อย้ายระบบ Signaling and Telecommunication  

ในงานรื้อย้ายรางย่านสถานีนครราชสีมา 
ต.ค. 66 ก.ค. 67 

4. ทยอยย้ายผู้ปฏิบัติงานเข้าอาคารชั่วคราว ต.ค. 66 มิ.ย. 67 
5. งานรื้อย้ายอาคารสถานีนครราชสีมา ส.ค. 67 ก.ย. 67 

           (2) โครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 2 (นครราชสีมา-หนองคาย) ก่อสร้างทางรถไฟ
ขนาด 1.435 เมตร (Standard Gauge) จำนวน 2 ทาง ระยะห่างระหว่างศูนย์กลางทางรถไฟ 4.6 เมตร 
ระยะทาง 357.12 กม. (เริ่มหลังจากพ้นสถานีรถไฟความเร็วสูงนครราชสีมา ถึงริมแม่น้ำโขง) ผ่าน 4 จังหวัด 
(นครราชสีมา ขอนแก่น อุดรธานี และหนองคาย) สถานีรถไฟ 5 สถานี (บัวใหญ่ บ้านไผ่ ขอนแก่น อุดรธานี และ
หนองคาย) ศูนย์ซ่อมบำรุง (Depot)  1 แห่ง ที่นาทา เป็นศูนย์ซ่อมบำรุงเบา ทั้งนี้ โครงการได้ออกแบบศูนย์ซ่อม
บำรุงที่เชียงรากน้อยเพ่ิมเติมจากการออกแบบของโครงการรถไฟความเร็วสูง ระยะที่ 1) ย่านกองเก็บตู้สินค้า  
(Container Yard) และย่านเปลี่ยนถ่ายสินค้า (Transshipment Yard) 1 แห่ง ที่สถานีนาทา  สถานะปัจจุบัน  

 
/คือ ออกแบบ... 

 



คือ ออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างปรับปรุงรายงาน EIA (เพ่ิมเติมครั้งที่ 1) ตามความเห็น คชก. ครั้งที่ 
5/2566 เมื่อ 10 ก.พ. 2566 คาดว่าจะรายงาน EIA (ฉบับปรับปรุงเพ่ิมเติมครั้งที่ 2) ส่งให้ รฟท. ภายในเดือน 
ก.ย.2566 ก่อนเสนอสำนักงานนโยบายและแผนสิ่งแวดล้อม (สผ.) ต่อไป โดยคาดว่าจะเสนอ ครม. อนุมัติ
โครงการภายในปลายปี 2566 เริ่มก่อสร้างปี 2567 เปิดให้บริการปี 2573 
มติที่ประชุม        รับทราบ 
 

                      3.2 ความคืบหน้าโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าทางคู่ช่วงมาบกะเบา-ชุมทางจิระ และ 
ช่วงชุมทางจิระ-อุบลราชธานี  
                            ผู้แทนกรมการขนส่งทางราง :  
                              (1) ช่วงมาบกะเบา–ชุมทางจิระ  ระยะทาง 132 กม. สถานี 19 แห่ง ย่านกองเก็บและ 
ขนถ่ายสินค้า (CY) 1 แห่ง วงเงินลงทุน 27,453.80 ล้านบาท  ขณะนี้อยู่ระหว่างดำเนินการก่อสร้าง โดยสัญญาที่ 1 
ช่วงมาบกะเบา – คลองขนานจิตร คืบหน้า 96.31% (ช้า 3.69%) สัญญาที่ 2 ช่วงคลองขนานจิตร – นครราชสีมา 
การรถไฟแห่งประเทศไทย อยู่ระหว่างอยู่ระหว่างเปรียบเทียบแนวเส้นทางของโครงการรถไฟทางคู่กับแนวเส้นทาง MR 
MAP และการรถไฟแห่งประเทศไทยเตรียมเสนอขออนุมัติโครงการต่อกระทรวงคมนาคมก่อนเสนอคณะรัฐมนตรี 
สัญญาที่ 3 งานอุโมงค์ คืบหน้า 98.18% (ช้า 1.81%) และสัญญาที่ 4 งานระบบอาณัติสัญญาณ  คืบหน้า 
27.145% (ช้ากว่าแผน 5.581%) ปัจจุบันเปิดใช้สถานีใหม่ 7 แห่ง ได้แก่ สถานีมาบกะเบา ปางอโศก บันไดม้า 
ปากช่อง ซับม่วง จันทึก และคลองขนานจิตร สถานีรถไฟปากช่อง  คาดว่าจะก่อสร้างสัญญาที่ 1 และสัญญาที่ 3 
แล้วเสร็จในปี 2566   
                             ผู้แทนการรถไฟแห่งประเทศไทย : ในส่วนประเด็นสะพานสีมาธานี การรถไฟฯ ได้ประชุม
กับที่ปรึกษาเสนอแนวทางโดยขอให้ปรับปรุงแนวทางเลือกเพ่ิมขึ้นอีก 1 แนวทาง เพ่ือเตรียมข้อมูลนำเสนอ
ปลัดกระทรวงคมนาคมพิจารณาแนวทาง เมือ่ได้ขอ้ยุติแล้ว จะนำแจ้งจังหวัดนครราชสีมาทราบอีกครั้ง  
                             นายรัฐกิตติ์  วัชรไพศาลสิน (ผู้ทรงคุณวุฒิ/ผู้แทน ภาคประชาชน) ขอผู้แทนการรถไฟฯ 
ชี้แจงแนวทางเลือกให้ชัดเจน  เช่น ทางเลือกที่ 1 ทุบสะพานสีมาธานี ทางเลือกที่ 2 และ 3 ทำอะไร  
                             ผู้แทนการรถไฟแห่งประเทศไทย : ข้อเปรียบเทียบเบื้องต้นแนวเส้นทางวงแหวนรอบเมือง
นครราชสีมา (MR-MAP) และแนวเส้นทางของโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วง มาบกะเบา-ชุมทางถนนจิระ
(สัญญาที่ ๒ ช่วง คลองขนานจิตร-ชุมทางถนนจิระ) มี 3 แนวทางเลือก เนื่องจากบริษัทที่ปรึกษายังไม่ได้นำส่ง 
รายละเอียดข้อมูลให้การรถไฟฯ จึงขออนุญาตนำส่งข้อมูลเป็นเอกสารเพ่ิมเติมแนบท้ายรายงานการประชุมในครั้งนี้  
                              (2) ช่วงชุมทางจิระ-อุบลราชธานี ระยะทาง 307.70 กม. วงเงินลงทุน 37,527.10 ล้านบาท  
ผ่าน 5 จังหวัด (นครราชสีมา, บุรีรัมย์, สุรินทร์, ศรีสะเกษ และอุบลราชธานี) 16 อำเภอ สถานะผลงานเท่าเดิม 
คือ ออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ คณะกรรมการสิ่ งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) เห็นชอบรายงาน EIA เมื่อวันที่  
20 กรกฎาคม 2563 ขณะนี้อยู่ระหว่างการรถไฟแห่งประเทศไทยจัดทำข้อมูลเสนอกระทรวงคมนาคม  
เพ่ือนำเสนอคณะรัฐมนตรีชุดใหม่เพ่ือขออนุมัติโครงการฯ ภายในปี 2567  
มติที่ประชุม        รับทราบ 
 

                    3 .3 ความคืบหน้ าโครงการระบบขนส่งมวลชนจังหวัดนครราชสีมา  สายสี เขียว  
(ตลาดเซฟวัน-สถานคุ้มครองและพัฒนาอาชีพบ้านนารีสวัสดิ์)  
                            ผู้แทนการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) : มีความคืบหน้าจากการประชุม
เมื่อครั้งที่แล้วเล็กน้อย โดยการศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกระบบเทคโนโลยีรถไฟฟาที่เหมาะสมสําหรับโครงการ 
ซ่ึงได้นำเสนอการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทยและกระทรวงคมนาคมแล้ว เมื่อเดือน พ.ค. 2566  
รฟม. ไดเขารวมประชุมหารือเรื่องแนวทางการดําเนิน โครงการระบบขนสงมวลชนภูมิภาค (ภูเก็ต เชียงใหม นครราชสีมา)  
                                                                                                                                         /โดยมี... 



โดยมีปลัดกระทรวงคมนาคม เปนประธานฯ โดยที่ประชุมไดมอบหมายใหหนวยงานที่เกี่ยวของรวมกันเพ่ือพิจารณา 
ความเปนไปไดทางเทคนิคและทางกฎหมาย ส่วนระบบการศึกษาเปรียบเทียบมี 3 ระบบ ได้แก่ ระบบรถรางไฟฟ้าแบบ
ล้อเหล็ก (Steel Wheel Tram)  ระบบรถรางไฟฟ้าแบบล้อยาง (Rubber-Tyred Tram) และระบบรถโดยสารไฟฟ้า
ประจําทางด่วนพิเศษ (E-BRT)  และ รฟม. ได้พิจารณาแล้ว มีความเห็นว่าระบบรถรางไฟฟ้าแบบล้อยาง (Rubber-
Tyred Tram) มีความเหมาะสมสําหรับโครงการระบบขนสงมวลชนจังหวัดนครราชสีมา สายสีเขียวฯ มากกวา 
เนื่องจากระบบรถรางไฟฟาแบบลอยาง (Rubber-Tyred Tram) เปนระบบที่มีศักยภาพในการรองรับผูโดยสารได้ใน
ระยะยาว สามารถรองรับผูโดยสารสูงสุดของโครงการไดตลอดระยะเวลาโครงการ และมีความน่าเชื่อถือของเทคโนโลยี 
เป็นเทคโนโลยีสมัยใหม่ที่จะช่วยดึงดูดผู้ใช้บริการได้มากกว่า รวมถึงรูปแบบการใช้ พลังงานมีความสอดคล้องกับพ้ืนที่
เขตเมืองนครราชสีมาที่จะนําสายไฟฟ้าและสายสื่อสารลงใต้ดิน  ปัจจุบัน รฟม.ได้เสนอไปที่กระทรวงคมนาคม และ 
หากกระทรวงคมนาคมเห็นชอบ รฟม.จะดำเนินการทบทวนงานจ้างที่ ปรึกษาเพ่ือศึกษาแบบเพ่ิมเติมที่ รฟม.ได้
ดำเนินการไปแล้ว ก่อนที่จะดำเนินการขออนุมัติดำเนินการตามขั้นตอน คาดว่า ครม.จะอนุมัติภายในเดือน  
พ.ย. 2568 และคัดเลือกเอกชนเดือน เม.ย. 2569 เริ่มก่อสร้างเดือน ก.พ. 2570 และเปิดให้บริการเดือน พ.ค. 2573   
                            แผนการดำเนินงานโครงการที่คณะกรรมการ รฟม. มีมติรับทราบ ในคราวประชุม 
ครั้งที่ 4/2566 เมื่อวันที่ 20 เมษายน 2566 ดังนี้ 

กิจกรรม ช่วงดำเนินการ 
1. ศึกษาเปรียบเทียบทางเลือกรูปแบบการดําเนินโครงการที่เหมาะสม มิถุนายน - ธันวาคม 2565 
2. นําเสนอเพ่ือพิจารณารูปแบบการดําเนินโครงการที่เหมาะสมตามขั้นตอน มกราคม 2566 - มกราคม 2567 
3. ศึกษาทบทวนความเหมาะสมและปรับปรุงแบบ (รูปแบบโครงการตามผลการหารือ) กุมภาพันธ์ - ธันวาคม 2567 
4. ครม. อนุมัติให้ดําเนินงานก่อสร้าง พฤศจิกายน 2568 
5. พิจารณารูปแบบการลงทุนงานระบบรถไฟฟ้าและเดนิรถ มกราคม - พฤศจิกายน 2568 
6. สํารวจ / จัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ธันวาคม 2569 - มกราคม 2573 
7. คัดเลือกเอกชนฯ (PPP) เมษายน 2569 - มกราคม 2570 
8. เริ่มงานก่อสร้าง กุมภาพันธ์ 2570 
9. เปิดให้บริการ พฤษภาคม 2573                        

มติที่ประชุม        รบัทราบ 
 

                    3.4 ความคืบหน้าโครงการพัฒนาท่าเรือบก (Dry Port) เพื่อนำไปสู่การเป็นศูนย์กลาง 
โลจิสติกส์ของภูมิภาค 
                        ฝ่ายเลขานุการฯ เนื่องจากผู้แทนการท่าเรือแห่งประเทศไทยติดราชการจึงมอบหมาย 
ให้ฝ่ายเลขานุการแจ้งให้ที่ประชุมทราบว่า การท่าเรือฯ ได้กำหนดจัดประชุมร่วมกับ สนข. และ มทร.อีสาน  
เรื่องการทบทวนพ้ืนที่นครราชสีมาในวันนี้ (19 ก.ย. 2566) จึงไมส่ามารถเข้าร่วมประชุมครั้งนี้ได้ สำหรับผลการ
ประชุมจะนำรายงานในครั้งต่อไป 
 

มติที่ประชุม         รับทราบ  
 

                   3.5 ความคืบหน้าโครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 สายบางปะอิน -
นครราชสีมา หรือมอเตอร์เวย์ (M 6)  
       ผู้แทนกรมทางหลวง โครงการทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 6 มีความคืบหน้า ดังนี้ 
                         (1) โครงการมอเตอร์เวย์ (M6) ขนาด 4-6 ช่องจราจร 9 ด่าน  มีทั้งหมดมี 40 สัญญา 
ระยะทาง 196 กม. วงเงินลงทุน 76,600 ล้านบาท สำหรับในพ้ืนที่จังหวัดนครราชสีมา มี 20 สัญญา ระยะทาง  
 

/108.717 กม.... 



 
108.717 กม. แล้วเสร็จ 15 สัญญา คงเหลือ 5 สัญญา  ผลงานภาพรวม 95.341% (-0.277%) มีด่าน 
เก็บเงินในพ้ืนที่จังหวัดนครราชสีมา 3 ด่าน (ปากช่อง , สีคิ้ว และขามทะเลสอ) ทั้ง 3 ด่านได้เข้าพ้ืนที่ดำเนินการก่อสร้างแล้ว  
แผนเปิดบริการช่วงปากช่อง - นครราชสีมา กรมทางหลวงจะเปิดใช้ชั่วคราว (ปากช่อง-เลี่ยงเมืองนครราชสีมา) 
ระยะทาง 80 กม.เศษ ปลายปี 2566 รับเทศกาลปีใหม่ 2567 และเปิดบริการเต็มรูปแบบในปี 2568 
ในส่วนงานคงเหลือ 5 สัญญา/ตอน มีผลงานดังนี้ 
                                  - สัญญาตอน 21  ผลงาน 54.408% 
                                  - สัญญาตอน 23  ผลงาน 77.763% 
                                  - สัญญาตอน 24  ผลงาน 98.043% 
                                  - สัญญาตอน 34  (ช่วงเรือนจำฯ) ผลงาน 96.017% 
                                  - สัญญาตอน 39  (ช่วงอำเภอขามทะเลสอ) ผลงาน 88.775% 
                        นายภาณุ เล็กสุนทร (ผู้ทรงคุณวุฒิ/ผู้แทนภาคประชาชน) ขอสอบถามผู้แทนกรมทางหลวงว่า  
ถนนมอเตอร์เวย์ (M 6) ช่วงปากช่อง – ทางเลี่ยงเมืองนครราชสีมา ในปลายปี 2566 เป็นต้นไป สามารถเปิด 
ให้ประชาชนให้งานได้ก่อนหรือไม่ ซึ่งในอดีตถนนมอเตอร์เวย์ไปชลบุรี (M 7) ก็เคยเปิดให้ประชาชนใช้งานก่อน
เปิดใชบ้ริการจรงิถึง 2 ปี   
                         ผู้แทนกรมทางหลวง : ในส่วนประเด็นสืบเนื่องจากการประชุมครั้งที่แล้วมอบหมายผู้แทน 
กรมทางหลวงขอรับเรื่องไปตรวจสอบข้อมูลเพ่ิมเติมกับกรมทางหลวงอีกครั้ง กรณีนโยบายอดีตรัฐมนตรีว่าการ
กระทรวงคมนาคม (นายศักดิ์สยาม ชิดชอบ) ว่าจะทำการเปิดใช้ถนนมอเตอร์เวย์ ช่วงปากช่อง-เลี่ยงเมือง
นครราชสีมา ตั้งแต่ปลายปี พ.ศ. 2566 เป็นต้นไป  ขออนุญาตให้รองผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 2 
เป็นผู้ชี้แจงข้อมูล  
                            รองผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 2 : กรณีที่กรมทางหลวงเปิดให้ใช้มอเตอร์เวย์
ในช่วงเทศกาลที่ผ่านมา 7-8 ครั้ง ระยะการเปิด 6-7 วัน การเปิดแต่ละครั้งจะต้องขออนุญาตจากกระทรวงคมนาคม
มายังกรมทางหลวง และกรมทางหลวงอนุญาตพ้ืนที่ การเปิดแต่ละครั้งจะต้องบูรณาการหลายหน่วยงาน ได้แก่ ตำรวจ
ทางหลวง ตำรวจพ้ืนที่ แขวงทางหลวงนครราชสีมา หน่วยกู้ภัย สาธารณสุข ก่อนเปิดแต่ละครั้งจะมีการประชุมทำแผน
ความปลอดภัย  ทั้งนี้ ขอรับข้อเสนอนี้ไว้กรณีพ้ืนที่หรือประชาชนจะขอใช้มอเตอร์เวย์ (M6) ถึงทางหลวงหมายเลข 204 
ว่ากรมทางหลวงจะมีความพร้อมเพียงใดที่จะเปิดใช้ให้กับประชาชนในระยะยาว   
                        นายรัฐกิตติ์  วัชรไพศาลสิน (ผู้ทรงคุณวุฒิ/ผู้แทน ภาคประชาชน) ถนนทางหลวงหมายเลข 2 
ซ่ึงกรมทางหลวงกำลังดำเนินการก่อสร้างถนนช่วงโคกกรวด ทำให้รถติดเป็นเวลานาน จึงเสนอให้ทำขยายเลนเพ่ิม 
                         รองผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 2 :  งานช่วงดังกล่าวเป็นงานโครงการก่อสร้าง
ระบบระบายน้ำพร้อมผิวจราจร จึงจำเป็นต้องปิดเส้นทางหลักและให้ใช้ทางคู่ขนานแทน แต่ขณะนี้ได้ทำการเปิดเพ่ิมเติม
ทางสายหลักอีก 1 ช่องทางจราจร รวมกับทางขนานเป็น 3 ช่องจราจร ในช่วงขาเข้าเมืองนครราชสีมาด้วยแล้ว  ซ่ึงหาก
จะเปิดช่องทางพิเศษต้องข้ามไปใช้ถนนอีกฝั่งและต้องใช้อุปกรณจ์ำนวนมากและเกรงว่าจะเกิดอันตราย 
       ประธานฯ ขอให้ผู้แทนกรมทางหลวงรับข้อเสนอแนะจากผู้ทรงคุณวุฒิและภาคประชาชน 
และปัจจุบันปัญหาเส้นทางมิตรภาพบางช่วงปิดปรับปรุง ทำให้มีปัญหาการจราจรติดขัดหลายกิโลเมตร   
หากสามารถใช้ทางด่วนมอเตอร์เวย์เป็นทางเลือกได้ จึงขอความอนุเคราะห์กรมทางหลวงพิจารณาเปิดใช้ 
มอเตอร์เวย์ (M 6) ช่วงปากช่อง - เลี่ยงเมืองนครราชสีมา ให้ประชาชนในภาคตะวันออกเฉียงเหนือได้ใช้ก่อนเปิด
ทำการเต็มระบบ 
มติที่ประชุม         รบัทราบและมอบหมายให้ผู้แทนกรมทางหลวงรับข้อเสนอแนะหารือกับกรมทางหลวงกรณกีารขอเปิด
ใช้ถนนมอเตอร์เวย์ (M 6) ชว่งปากช่อง – ทางเลี่ยงเมืองนครราชสีมา ตั้งแต่ปลายปี 2566 เป็นต้นไป 
 

/3.6 ความคืบหน้า... 
 
 



                  3.6 ความคืบหน้าโครงการก่อสร้างถนนวงแหวนรอบเมืองนครราชสีมา สาย 290,  
โครงการก่อสร้างทางแยกต่างระดับตัดทางหลวงหมายเลข 290 กับทางหลวงหมายเลข 304 และโครงการ
ก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 209 สายบ้านหนองยาง-บ้านหมูสี ตำบลหนองยาง อำเภอเฉลิมพระเกียรติ 
จังหวัดนครราชสีมา 
                            ผู้แทนกรมทางหลวง :  
                             1) โครงการก่อสร้างถนนวงแหวนรอบเมือง สาย 290 มีโครงการทั้งสิ้น 7 โครงการ 
ระยะทาง 113 กม. รวมค่าก่อสร้าง 12,759 ล้านบาท ผลงานแล้วเสร็จ 4 โครงการ ระยะทาง 76.46 กม.  
ที่ยังไม่แล้วเสร็จ 3 โครงการ ได้แก่  
                                    (1) ทิศเหนือตอน 3  ผลงานความก้าวหน้า 96.022% (-0.813%) เปิดบริการ ปี 2566    
                                    (2) ทิศใต้ 4 แบ่งออกเป็น 2 ตอน  

 - ตอนที่ 1 ผลงาน 67.700%  (-0.573%) เปิดบริการ ปี 2567   
- ตอนที่ 2 ผลงาน 56.645% (+6.433%) เปิดบริการ ปี 2567 

                               (3) ทิศใต้ 3 ตอนที่ 3 ผลงาน 84.190% (-15.652%) เปิดบริการ ปี 2566 
                         2) โครงการก่อสร้างทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 290 กับทางหลวง
หมายเลข 304 ผลงานความกา้วหน้า 59.320% (+15.277%) เปิดบริการ ปี 2567 
                          3) โครงการก่อสร้างทางหลวงหมายเลข 209 สายบ้านหนองยาง-บ้านหมูสี ตำบลหนองยาง 
อำเภอเฉลิมพระเกียรติ จังหวัดนครราชสีมา ขยายเพิ่มช่องจราจรจากเดิม 2 ช่องจราจร ขยายเป็น 4 ช่องจราจร 
รวมระยะทาง 6 กม.เศษ  ผลงานความก้าวหน้า 17.717% (-9.796%) เปิดบริการ ปี 2567 
              

มติที่ประชุม         รับทราบ 
 

                 3.7 ความคืบหน้าโครงการการศึกษาจัดทำ Model การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมในพื้นที่
กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคเหนือเชื่อมโยงกับพื้นที่ระเบียงเศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS  
เพื่อสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว  
                     ฝ่ายเลขานุการฯ เนื่องจากผู้แทนสำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.)  
ติดราชการสำคัญจึงมอบหมายให้ฝ่ายเลขานุการแจ้งให้ที่ประชุมทราบว่า สำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
จราจร (สนข.) ได้รับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 256๖ โครงการศึกษาการจัดทำ 
Model การพัฒนาโครงข่ายการคมนาคมในพ้ืนที่กลุ่มจังหวัดภาคกลางและภาคใต้ เชื่อมโยงกับพ้ืนที่ระเบียง
เศรษฐกิจภายใต้กรอบ GMS เพ่ือสนับสนุนการพัฒนาด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว ขณะนี้ อยู่ระหว่างดำเนิน
การศึกษาฯ โดยที่ปรึกษาส่งมอบงานงวดที่ 1 เรียบร้อยแล้ว (รายงานเบื้องต้น) ทั้งนี้ สนข. จะดำเนินการจัด
สัมมนาแนะนำโครงการ รวม 9 พ้ืนที่ตามกลุ่มจังหวัด ระหว่างวันที่ 18 - 28 ก.ย. 2566 โดยพ้ืนที่จังหวัด
นครราชสีมากำหนดจัดการสัมมนาเพ่ือแนะนำโครงการและรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานภาครัฐ ภาคเอกชน และ
ภาคประชาชนที่เกี่ยวข้อง เพ่ือนำเสนอแนวทางการดำเนินงานและรวบรวมความต้องการของพ้ืนที่เป็นข้อมูล
ประกอบการดำเนินงาน ในวันพฤหัสบดีที่ 21 กันยายน 2566 เวลา ๐๘.๓๐ - ๑๕.๐๐ น. ณ โรงแรมเซนเตอร์ พอยต์ 
เทอมินอล 21 โคราช อำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา จึงขอเรียนเชิญท่านอนุกรรมการและ
ผู้เกี่ยวข้องใน อจร.จังหวัดนครราชสีมา เข้าร่วมการสัมมนาดังกล่าวด้วย 

                      ประธานฯ เป็นโอกาสอันดีที่จะได้รับฟัง จึงขอเชิญทุกภาคส่วนได้เข้าร่วมรับฟังและเสนอ
ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะให้เต็มที่ ซึ่งเมื่อนำผลการศึกษาไปใช้ จะได้ขับเคลื่อนได้อย่างรวดเร็ว  
มติที่ประชุม         รับทราบ 
 

/3.8 ความคืบหน้า... 
 

 



                 3.8 ความคืบหน้าโครงการศึกษาการวางแผนเชื่อมต่อรถไฟความเร็วสูงจงัหวัดนครราชสีมา 
                         ผู้แทนขนส่งจังหวัดนครราชสีมา : ความคืบหน้าโครงการศึกษาการวางแผนเชื่อมต่อรถไฟ
ความเร็วสูง ขณะนี้ มทร.อีสาน ผู้รับจ้างได้ดำเนินการศึกษาแล้วเสร็จและส่งมอบงานครบทั้ง 4 งวดแล้ว สำหรับ
รายละเอียดขออนุญาตให้ผู้แทน มทร.อีสาน ชี้แจงที่ประชุมฯ  
                         ผู้แทน มทร.อีสาน : มทร.อีสาน ทำการศึกษามีพ้ืนที่ศึกษา 3 พ้ืนที่ ได้แก่ 1) สถานีรถไฟ
ความเร็วสูงบัวใหญ่ 2) สถานีรถไฟความเร็วสูงนครราชสีมา รถขนส่ง 23 เส้นทาง 3) สถานีรถไฟความเร็วสูง 
ที่ปากช่อง มีการวางแผนรถขนส่ง 10 เส้นทาง  ทุกจุดจะมีจุดเชื่อมต่อหลัก จากนำข้อมูลผู้ประกอบการ 
มาวิเคราะห์ระหว่างเส้นทางเดิมและเส้นทางใหม่ โดยเส้นทางอำเภอปากช่องสามารถเพ่ิมรายได้ให้ผู้ประกอบการ
ได้ 38% ส่วนอำเภอเมืองนครราชสีมา สามารถเพ่ิมรายได้ให้ผู้ประกอบการได้ 51% และอำเภอบัวใหญ่ ไม่มี
ผู้ประกอบการรายเดิม นอกจากนี้ได้มีการจัดประชุมผูเกี่ยวของในการรับฟงความเห็นทั้ง 3 พ้ืนที่ ได้ข้อสรุป
ผลกระทบที่คาดวาจะเกิดขึ้น ดังนี้ 
                         1) ผลกระทบทางบวก    
                             - ประชาชนในพ้ืนที่จะไดไดรับความสะดวกและบริการดานการขนสงและการเดินทางเพ่ิมมากขึ้น 
        - มีผูโดยสารที่มาจากการเดินทางดวยรถไฟความเร็วสูงเขามาในพ้ืนที่เพ่ิมมากขึ้นในอนาคต 
                             - มีโอกาสจะไดประโยชนจากการเชื่อมตอระบบขนสงสาธารณะกับรถไฟความเร็วสูงในอนาคต 
        - มีโอกาสสรางรายไดเพ่ิมเติมนอกเหนือจากการบริการประชาชนในพ้ืนที่ในอนาคต 
                             - เปนการพัฒนาระบบการขนสงอันจะเปนประโยชนดานเศรษฐกิจและดานการทองเที่ยวในอนาคต 

      2) ผลกระทบทางลบ    
- การปรับเปลี่ยนเสนทางในการเดินรถ และการทับซอนกับเสนทางของผูประกอบการรายอ่ืน 
- การปรับเปลี่ยนตารางเวลาในการเดินรถใหสอดคลองกับตารางเวลาของรถไฟความเร็วสูง 
- สัมภาระในการเดินทางขนาดใหญ อาจจะสงผลทําใหความจุของยานพาหนะไมสามารถ 

ใชประโยชนไดอยางเต็มที่ 
- สถานีขนสงในบัวใหญและปากชองที่ยังไมไดใหบริการอยางเต็มรูปแบบ อาจสงผลตอจํานวน 

ของผูใชบริการในอนาคต 
        3) แนวทางการแกไข  
          - การประชาสัมพันธตารางการเดินรถโดยสารประจําทางที่ชัดเจน เพ่ือลดความคลุมเครือ 

ของการเดินทางของประชาชน 
          - การพัฒนาระบบขอมูลที่สามารถชวยใหผูโดยสารสามารถวางแผนการเดินทางไดอยางชัดเจน

และครอบคลุม 
          - การพัฒนาการใหบริการของสถานีขนสงผูโดยสารใหสอดคลองกับการพัฒนาระบบขนสง 

ในสาธารณะในอนาคต 
          4) ขอเสนอแนะอ่ืน ๆ 
          - ควรสรางการรับรูแกประชาชนในโดยเนนการมีสวนรวมของหนวยงานในพ้ืนที ่
          - ควรศึกษาการขยายตัวของเมืองในพ้ืนที ่จากผลกระทบของโครงการรถไฟความเร็วสูงในอนาคต 
          - ควรดําเนินการใชประโยชนจากผลการศึกษาในการพัฒนาระบบขนสงสาธารณะอัจฉริยะในพ้ืนที่

ทั้งนี้ สำนักงานขนส่งจังหวัดนครราชสีมาจะส่งผลการศึกษาการวางแผนเชื่อมต่อรถไฟความเร็วสูงให้หน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้องนำไปใช้ประโยชน์ต่อไป  

/นายรัฐกิตติ์ ...  
 
 



                       นายรัฐกิตติ์  วัชรไพศาลสิน (ผู้ทรงคุณวุฒิ/ผู้แทน ภาคประชาชน) การเชื่อมต่อระหว่าง
สถานีรถไฟความเร็วสูงทำอย่างไร และเสนอขอให้มีสิ่งอำนวยความสะดวกคนพิการสถานีรถไฟบัวใหญ่ด้วย  
 

มติที่ประชุม         รับทราบ และขอให้การรถไฟแห่งประเทศไทยรับข้อเสนอมีสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับคนพิการ
สถานีรถไฟบัวใหญ ่
 

    3.9 ความคืบหน้าการแก้ไขปัญหาจราจรในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา  
            (1) การปรับปรุงผิวจราจรจากการนำสายไฟลงดิน 21 เส้นทาง  

                           ผู้แทนนายกเทศมนตรีนครนครราชสีมา เทศบาลนครราชสีมาได้ทำการปรับปรุงแล้วเสร็จ  
17 สายทาง อยู่ระหว่างดำเนินการตามสัญญา 1 สายทาง (15) และอยู่ระหว่างจัดหาตัวผู้รับจ้าง (จัดทำแบบ/แก้ไข
แบบ) 3 สายทาง (11, 18, 19) ทั้งนี้ คาดว่าโครงการแล้วเสร็จครบทุกสายทางภายในเดือน มีนาคม 2567 
                      (2) การแก้ ไขปัญหาจราจรถนนราชดำเนิน -ถนนชุมพล ระหว่างสวนรักษ์และ 
สวนอนุสรณ์สถาน (จุดกลับรถสวนรักษ์)  
                           ผู้แทนนายกเทศมนตรีนครนครราชสีมา เทศบาลได้ดำเนินการปรับปรุงจุดกลับรถและทำเกาะกลาง
ถนน โดยการปรับปรุงภูมิทัศน์เสร็จเรียบร้อยแล้ว แต่ยังพบปัญหาว่าผู้ใช้รถใช้ถนนบางส่วนยังมีการฝ่าฝืนอยู่  
ซ่ึงในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 จะทำการติดตั้งกล้อง CCTV เพ่ิมเติม เพ่ือช่วยเหลือการจราจรอีกทาง    
 

มติที่ประชมุ         รับทราบ และดำเนินการ 
 

                3.10 ความคืบหน้าการปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณสวนรักษ์ และการเปิดใช้บริการห้องน้ำ-ห้องสุขา 24 ชัว่โมง  
                     ผู้แทนนายกเทศมนตรีนครนครราชสีมา : ปัจจุบันห้องน้ำใต้ดินมีปัญหาในเรื่องความปลอดภัย  
แสงสว่างในช่วงกลางคืน ประกอบกับขณะนี้ยังมีสัญญากับผู้รับจ้างในการรักษาทำความสะอาด และผู้รับจ้าง 
แจ้งว่าไม่สามารถเปิดบริการให้ 24 ชั่วโมงได้ ทั้งนี้ เทศบาลนครนครราชสีมามีแนวคิดที่ปรับปรุงห้องน้ำ  
และปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณสวนรักษ์ ซ่ึงขณะนี้อยู่ระหว่างการศึกษาออกแบบ เบื้องต้นในการปรับปรุงห้องน้ำ 
จะย้ายไปอยู่บริเวณศาลเจ้าพ่อไฟ ในส่วนของการปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณสวนรักษ์ ได้มีการนำเข้าแผนขอใช้เงิน
เหลือจ่ายของเทศบาลนครนครราชสีมาแล้ว คาดว่าจะเริ่มทำการปรับปรุงได้ประมาณต้นปี 2567   
มติที่ประชุม         รับทราบและดำเนินการ  
 

              3.11 การติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างถนนสายโคกกรวด-หนองปลิง ตำบลโคกกรวด อำเภอเมือง
นครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา  
                      ผู้แทนผู้อำนวยการแขวงทางหลวงชนบทนครราชสีมา : ถนนสายดังกล่าวได้มีการติดตั้ง 
ไฟส่องสว่างแล้ว 5 จุด ส่วนที่ยังไม่ติดตั้ง 2 จุด ได้มีการนำเข้าแผนงบประมาณปี พ.ศ. 2567 วงเงินงบประมาณ
2.50 ล้านบาท และงบประมาณปี พ.ศ. 2568 วงเงินงบประมาณ 10 ล้านบาท สำหรับจุดตั้งแต่สามแยก - ประตู 3  
ผ่านร้านครัวลุงหิน ไม่ได้อยู่ในพ้ืนที่รับผิดชอบของแขวงทางหลวงชนบทนครราชสีมา เป็นถนนในความรับผิดชอบ
ขององค์การบริหารส่วนจังหวัดนครราชสีมา   
                       นายรัฐกิตติ์  วัชรไพศาลสิน (ผู้ทรงคุณวุฒิ/ผู้แทน ภาคประชาชน) ถนนในความรับผิดชอบ
ขององค์การบริหารส่วนจังหวัดนครราชสีมาเสาไฟมีแล้วเพียงแต่ขอให้เปลี่ยนหลอดไฟที่ชำรุด  ส่วนถนนจาก 
ประตู 2 ด้านซ้ายจะมีโค้งท่ีเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้งเสนอให้ติดตั้งไฟส่องสว่างเพ่ิมเติม  
     ประธานฯ ขอให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องรับข้อเสนอแนะไปดำเนินการกรณีจุดที่อยู่ระหว่าง 
รองบประมาณดำเนินการขอให้แก้ไขปัญหาเบื้องต้นโดยเร่งด่วนก่อน เช่น ติดตั้งไฟหรือป้ายเตือน เพ่ือลดความ
สูญเสียชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน   
มติที่ประชุม         รับทราบและขอให้แขวงทางหลวงชนบทนครราชสีมาดำเนินการแก้ไขปัญหาในจุดที่เกิดอุบัติเหตุ
บ่อยครั้ง เป็นการเฉพาะหน้าไปก่อน เช่น ติดตั้งไฟหรือป้ายเตือน และขอให้ อบจ.นครราชสีมาดำเนินการติดตั้งไฟ
ส่องสว่างถนนในความรับผิดชอบ บรเิวณสามแยก- ประตู 3 มทส. ผ่านร้านครัวลุงหิน อำเภอเมืองนครราชสีมา 

/ระเบียบวาระ... 
 



ระเบียบวาระที่ 4  เรื่องเสนอเพื่อพิจารณา  
                        4.1 แผนการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง โครงการก่อสร้างทางลอดจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 2 ตัดถนนช้างเผือก ตัดถนนสิริราชธานี (แยกประโดก)   
                         ผู้แทนสำนักก่อสร้างสะพาน กรมทางหลวง : โครงการก่อสร้างทางลอดจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 2 ตัดถนนช้างเผือก ตัดถนนสิริราชธานี (แยกประโดก) ระยะทาง 1.75 กม. ลงนามสัญญาจ้างแล้ว 
งบประมาณค่าก่อสร้าง 849 ล้านบาท ระยะเวลาทำการ 1,080 วัน (3 ปี) เริ่มต้นสัญญา 27 กรกฎาคม 2566 
สิ้นสุดสัญญา 10 กรกฎาคม 2569  
                          แผนงานก่อสร้างฯ  
ลำดับ

ที ่
กิจกรรม ช่วงดำเนินการ หมายเหตุ 

1. - รื้อยา้ยต้นไม้ ทำทางเบี่ยง เตรียมงาน 27 ก.ค. - ธ.ค. 2566  5 เดือน 
2. - เจาะเข็ม STEP 1 ม.ค. - ส.ค. 2567   8 เดือน 
3. - เจาะเข็ม STEP 2  

- ทำหลังคาอุโมงค์ 
ก.ย. 2567 – เม.ย. 2568 8 เดือน 

4. - งานโครงสร้างทั้งหมด  
- งาน Base Slab 
- งานถนน 

พ.ค. 2568 -  ก.พ. 2569 10 เดือน 

5. - งานระบบ  
- เก็บงาน 

มี.ค. – 10 ก.ค. 2569 5 เดือน 

                         การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างฯ 

ลำดับ
ที ่

กิจกรรม ช่วงดำเนินการ หมายเหตุ 

1. - ทำทางเบีย่ง ปิดเกาะด้านข้าง  
- ทิศทางจราจรใช้ทางหลัก 2 ช่องจราจร และทางคู่ขนาน  
2 ช่องจราจร และ 1 ไหล่ทาง (1.5 เมตร) 

พ.ย. - ธ.ค. 2566  2 เดือน 

2. - หลังจากทำทางเบีย่งเสร็จ จะปิดพื้นทีต่ลอดแนว ยกเว้น 
กลางแยกประโดกจะมีสัญญาณไฟจราจรใช้ตามปกติ  

ม.ค. – ส.ค. 2567 8 เดือน 

3. -ทิศทางการจราจรหลังจากปิดช่องทางจราจรเพ่ือ 
เจาะเข็ม จะเหลือ 4 ช่องทางจราจร ความกว้างของ
เลนจราจร 3 เมตร  

ม.ค. – ส.ค. 2567 10 เดือน 

4. - ภายหลังทำหลังคาแล้วเสร็จ จะทำการปิดส่วนที่
เหลือโดยให้รถวิ่งวนคล้ายกับวงเวียน แต่จะเปิดใช้
สัญญาณไฟตามปกติ   

ส.ค. 2567 – เม.ย. 2568 5 เดือน 

                         ฝ่ายเลขานุการฯ : ตามที่สำนักก่อสร้างสะพาน กรมทางหลวง นำเสนอแผนการบริหาร
การจราจรให้คณะอนุกรรการฯ พิจารณาในครั้งนี้เป็นการนำเสนอในลักษณะทางวิชาการ การนำไปประชาสัมพันธ์
ให้ประชาชนได้รับทราบจะเข้าใจยาก จึงเสนอขอให้สำนักก่อสร้างสะพาน กรมทางหลวง นำไปปรับปรุงรูปแบบ
การบริหารการให้เข้าใจง่ายต่อการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนได้ทราบทั่วกัน รวมทั้งขอให้สำนักก่อสร้างสะพาน 
ดำเนินการตามข้อเสนอจากการประชุมในครั้งที่แล้ว ประกอบด้วย  

/1. การดำเนินการ... 



                          1. การดำเนินการรับฟังความคิดเห็นของประชาชนที่อยู่บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างซึ่งได้รับผลกระทบ
โดยตรง เช่น สอบถามช่วงเวลาการเปิด-ปิดการจราจรในช่วงใดที่ไม่กระทบต่อการดำรงชีพปกติหรือการประกอบอาชีพ
เท่าที่ควร และกรณไีม่ให้รถจอดหน้าร้านค้า ควรจัดหาสถานที่จอดให้ หรือตัดริมฟุตบาทให้รถจอดได้แทน  
                          2. การกั้นพ้ืนที่สำหรับรถฉุกเฉิน รถพยาบาล เป็นช่องทางพิเศษพร้อมเปิดให้บริการได้ทันที  
มีแผนงานขัน้ตอนดำเนินการอย่างไร   
                          3. การจำลองสถานการณ์มาใช้ในการจัดการจราจร เพ่ือประกอบการตัดสินใจกรณี 
การจราจรติดขัดเป็นเวลานาน 
                          4. การทำ CHR หรือความรับผิดชอบต่อสังคมและสิ่งแวดล้อมขององค์กร โดยมุ่งเป้าหมาย
ไปทีก่ลุ่มคนผู้ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้าง  
                          5. การมอบหมายผู้มีอำนาจในการเปิด-ปิดช่องทางจราจร และขอให้ประสานตำรวจจราจร
ร่วมให้คำแนะนำปรึกษาก่อนการเปิด-ปิดจราจรด้วย  
                          6. การจัดทำป้ายแนะนำเลี่ยงเส้นทางจราจรติดต้ังป้ายประชาสัมพันธ์ล่วงหน้า เพ่ือให้รถ 
ที่ไม่จำเป็นต้องเข้าเมืองนครราชสีมาใช้ทางเลี่ยงแทน  
       7. การเปิดเกาะกลางเพ่ือให้รถที่ออกจากสถานีขนส่งแห่งที่ 2 สามารถเข้าทางคู่ขนาน 
เพ่ือไปโรงพยาบาลมหาราชนครราชสีมา หรือวิ่งทางตรงไปกรุงเทพมหานครได้  
                          8. การกำหนดห้วงระยะเวลาการทำงาน และการพิจารณาหยุดงานก่อสร้างในช่วง
การจราจรหนาแน่น เช่น ช่วงเทศกาลสำคัญ  
                            9. การขอให้มีห้องควบคุมอยู่ในบริเวณก่อสร้าง และมีกล้องวงจรปิด เพ่ือให้เจ้าพนักงาน
จราจรใช้ในการบริหารงานจราจรด้วย     
                         นายรัฐกิตติ์  วัชรไพศาลสิน (ผู้ทรงคุณวุฒิ/ผู้แทนภาคประชาชน) ตามแบบรูปการ
ก่อสร้างมีจุดกลับรถหรือไม่ 
                         ผู้แทนสำนักก่อสร้างสะพาน กรมทางหลวง : ตามแบบเมื่อก่อสร้างแล้วเสรจ็จะมีจุดกลับรถ
ตามเดิมและสะดวก และปลอดภัยมากยิ่งขึ้น ในส่วนทางลอดจะเป็นทางตรงทั้งไป-กลับ ในส่วนช่วงการก่อสร้าง
บริเวณกลางแยกจะใช้งานได้ตามปกต ิ
                         ประธานฯ  กรณีนี้ได้มีการประชุมปรึกษาหารือกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องทั้งผู้แทนร้านค้า 
สถานประกอบการ สถานศึกษา ภาคเอกชนไปแล้ว ขอให้สำนักก่อสร้างสะพานช่วยรับดำเนินการตามข้อเสนอแนะด้วย  
                        ผู้แทนหอการค้าจังหวัดนครราชสีมา หอการค้าจังหวัดได้ดำเนินการจัดประชุมผู้ที่ มี 
ส่วนได้ส่วนเสียไปแล้ว ซึ่งได้มีการแลกเปลี่ยนข้อมูล จึงขอให้สำนักก่อสร้างสะพานรับข้อเสนอไปพิจารณาดำเนินการ 
ภายหลังจากการทำเลนจราจรด้านข้างทั้งแยกประโดก และแยกนครราชสีมา ทำให้ขนาดของเลนเล็กลง จึงเสนอขอให้ 
ลบเลนจราจรเก่า แล้วตีเส้นจราจรใหม่ให้เห็นเด่นชัด เนื่องจากเป็นถนนสายหลัก เพ่ือป้องกันอุบัติเหตุ  และในส่วน
ฟุตบาทขอให้ทาสีขาวแดงห้ามจอดให้ชัดเจน เพ่ือห้ามมิให้ผู้ใช้รถใช้ถนนมาจอดจะทำให้การจราจรติดขัด ทั้งนี้  
หอการค้าจังหวัดได้ประชุมหารือกับผู้ที่เกี่ยวขอ้งช่วยจัดหาที่จอดให้ไว้ด้วยแล้ว  
       ผู้แทนสำนักก่อสร้างสะพาน กรมทางหลวง : ทางโครงการฯ ขอรับข้อเสนอแนะ 
ไปดำเนินการลบเส้นจราจรเดิมและตีเส้นจราจรใหม่ตามมาตรฐานกรมทางหลวง ในส่วนฟุตบาทจะดำเนินการทาสี
ขาวแดง เพ่ือให้ตำรวจพื้นที่สามารถบงัคับใช้กฎหมายได ้  
                         ประธานฯ ฝากประชาสัมพันธ์จังหวัดนครราชสีมา นำข้อมูลไปสร้างการรับรู้ให้แก่พ่ีน้อง
ประชาชนได้รับทราบ  โดยเฉพาะกรณีแยกประโดก จะไม่มีการปิดช่องทางจราจร ทำให้ประชาชนคลายกังวลไปมาก  
มติที่ประชุม         เห็นชอบแผนการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง โครงการก่อสร้างทางลอดจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 2 ตัดถนนช้างเผือก ตัดถนนสิริราชธานี  (แยกประโดก) และมอบฝ่ายเลขานุการฯ ประสาน 
สำนักก่อสร้างสะพาน กรมทางหลวง จัดทำรายละเอียดตามข้อเสนอแนะ 

/4.2 แผนการ... 



                        4.2 แผนการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง โครงการก่อสร้างทางลอดจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 2 ตัดทางหลวงหมายเลข 224 (แยกนครราชสีมา) 
                            ผู้แทนสำนักก่อสร้างสะพาน กรมทางหลวง : โครงการก่อสร้างทางลอดจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 2 ตัดทางหลวงหมายเลข 224 (แยกนครราชสีมา) ระยะทาง 1.181 กม. งบประมาณค่าก่อสร้าง 
373.251 ล้านบาท วันเริ่มต้นสัญญาวันที่ 30 ส.ค. 2566 วันสิ้นสุดสัญญาวันที่ 15 เม.ย. 2569 รวม 960 วัน 
กิจกรรมก่อสร้างอุโมงค์คอนกรีตเสริมเหล็ก ขนาด 2 ช่องจราจร (ทิศทางไปสระบุรี) กว้าง 9.10 ม. ยาว 929 ม. 
ความกว้างผิวจราจรช่องละ 3.25 ม. จำนวน 1 แห่ง พร้อมระบบระบายน้ำ งานป้องกันอัคคีภัย และอ่ืน ๆ 
ผิวทางคอนกรีตเสริมเหล็ก (JRCP.) ความหนา 25 ซม . ชั้นรองพ้ืนทางวัสดุมวลรวม ค่า CBR. ≥ 25%  
ผิวทาง Asphalt Concrete Wearing Course Grade 60-70 ความหนา 5 ซม. งานระบบระบายน้ำพร้อม 
บ่อพัก งานติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง งานป้ายจราจรและอุปกรณ์อำนวยความปลอดภัย และงานมาตรการ 
ด้านสิ่งแวดล้อม และงานอื่นๆ ที่ปรากฏในแบบก่อสร้าง 
                          แผนงานก่อสร้าง  ดังนี้ 

ลำดับ
ที ่

กิจกรรม ช่วงดำเนินการ หมายเหตุ 

1. - เตรียมงาน 30 ส.ค. - ธ.ค. 2566  4 เดือน 
2. - เจาะเข็ม STEP 1 ม.ค. - มิ.ย. 2567   6 เดือน 
3. - เจาะเข็ม STEP 2  

- ทำหลังคาอุโมงค์ 
ก.ค. 2567 – ก.พ. 2568 8 เดือน 

4. - งานโครงสร้างทั้งหมด  มี.ค.  -  ธ.ค. 2568 10 เดือน 
5. - งานระบบ  

- เก็บงาน 
ม.ค. 2569 – 15 เม.ย. 2569 4 เดือน 

มาตรการก่อสร้างจะดำเนินการคล้ายแยกประโดก โดยติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างก่อน และดำเนินการหารือรับฟัง
ปัญหาผลกระทบกับประชาชนและภาคเอกชนในพื้นที่เพ่ือดำเนินการให้ประชาชนได้รับผลกระทบให้น้อยที่สุด  
 

มติที่ประชุม         เห็นชอบแผนการจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างโครงการก่อสร้างทางลอดจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 2 ตัดทางหลวงหมายเลข 224 (แยกนครราชสีมา) และมอบฝ่ายเลขานุการฯ ประสานสำนักก่อสร้าง
สะพาน กรมทางหลวง ใหจ้ัดทำรายละเอียดตามข้อเสนอแนะ 
 

                        4.3 แผนการปิดเบี่ยงทางหลวงหมายเลข 204 เพื่อการก่อสร้างทางแยกต่างระดับ 
เชื่อม M6 กับถนนสุรนารี 2 
                              ผู้แทนสำนักก่อสร้างสะพาน กรมทางหลวง : เนื่องจากเป็นบริเวณทางออก 
มอเตอร์เวย์ (M 6) ลงถนนสายสุรนารี 2 ผลงานในขณะนี้ถึงขั้นตอนการเชื่อมลงถนนสุรนารี 2 การติดตั้ง
SEGMENT ด้านบนของสะพาน จึงเสนอแผนเพ่ือปิดเส้นทางการจราจร ซึ่งในการปิดจะแบ่งเป็น 2 STAGE  
การทำงาน โดย STAGE 1. ดำเนินการบริเวณด้านข้างด้านฝั่งไทวัสดุ โดยยก SEGMENT ติดตั้งช่วงเวลา   
21.00 น. – 05.30 น. พร้อมให้ใช้ทางเบี่ยงชั่วคราวในแต่ละคืน เพ่ือลดผลกระทบการจราจรในช่วงกลางวัน  
การจัดเบี่ยงให้รถไปวิ่งทางคู่ขนาน ในส่วน STAGE 2. จะดำเนินการฝั่งขาไปสระบุรี จะทำการเบี่ยงรถให้วิ่ง
คู่ขนานเช่นเดียวกัน ช่วงเวลา 21.00 น. – 05.30 น. 
 

/ แผนงาน... 
 
 



                               แผนงานก่อสรา้ง 4 เดือน  ดังนี้ 
ลำดับ

ที ่
กิจกรรม ช่วงดำเนินการ หมายเหตุ 

1. ดำเนินการ STAGE 1 พ.ย. 2566 – ม.ค. 2567  3 เดือน 
2. ดำเนินการ STAGE 2 ก.พ. - มี.ค. 2567   1 เดือน 

                              มาตรการความปลอดภัย ดังนี้ 
1. จัดเจ้าหน้าที่ให้สัญญาณการจราจรระหว่างเบี่ยงการจราจร 
2. ประสานงานกับเจ้าหน้าที่ตำรวจในพื้นที ่(สภ.โพธิ์กลาง) เพ่ือร่วมอำนวยความปลอดภัยงาน

จัดการจราจร 
3. จัดเพิ่มอุปกรณ์ความปลอดภัยการจราจร  
4. อบรมผู้ปฏิบัติงานก่อนเริ่มการทำงานทุกครั้ง 
5. ประชาสัมพันธ์ก่อนเริ่มงานอย่างน้อย 1 เดือน 

มติที่ประชุม       เห็นชอบแผนการจัดการจราจรการปิดเบี่ยงทางหลวงหมายเลข 204 เพ่ือการก่อสร้างทางแยก 
ต่างระดับเชื่อม M6 กับถนนสุรนารี 2 
 

                     4.4 การติดตั้งไฟเขียว-แดง เส้นทาง 304 บริเวณบริษัท เสริมสุข จำกัด 
                            ฝ่ายเลขานุการฯ : จากการประชุมเมื่อคราวที่แล้ว มีแนวความคิด 2 แนวความคิด คือ 
1) ให้มีการติดตั้งไฟจราจร และ 2) เสนอให้ปิดจุดกลับรถ โดยมอบหมายให้แขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 3  
รับไปออกแบบประมาณการ พร้อมประสานขอข้อมูลสถิติอุบัติเหตุจราจรกับ สภ.โพธิ์กลาง และเสนอแนะ
ข้อคิดเห็นการแก้ไขปัญหา รวมทั้งเสนอให้แขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 3 ไปพิจารณาแนวทางกรณีปิดทางกลับ
รถบริเวณบริษทั เสริมสุข แล้วขยับเข้ามาประมาณ 100 เมตร จะมีผลเป็นอย่างไร  
                          ผู้แทนผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 3 : กรณีนี้แขวงทางหลวงนครราชสีมา
ที่ 3 ยินดีดำเนินการตามมติที่ประชุม หากเห็นชอบขอให้แจ้งคำขอให้แขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 3 จากนั้นจะส่ง
เรื่องไปสำนักความปลอดภัย พิจารณาตรวจสอบความเหมาะสม 
                            นายรัฐกิตติ์  วัชรไพศาลสิน (ผู้ทรงคุณวุฒิ/ผู้แทนภาคประชาชน) ปัญหาเกิดจากจุด
ดังกล่าวส่วนใหญ่เป็นรถที่มาจากขอนแก่นแล้วลงจากสะพานด้วยเร็ว โดยเฉพาะช่วงเทศกาลจะกลับรถลำบาก 
จึงเสนอแนะให้ทำไฟเขียว-แดง ซึ่งหากไปกลับรถใต้สะพาน ช่องทางจะแคบ รถพ่วงไม่สามารถกลับรถได้ และ 
เมื่อกลับรถออกมาจะเจอกับรถที่ตัดออกจากถนนมิตรภาพ และมีเส้นทางสืบศิริอีกเส้น ซึ่งที่ประชุมในคราวที่แล้ว
ได้มอบหมายให้สถานีตำรวจภูธรโพธิ์กลางชี้แจงเกี่ยวกับสถิติอุบัติเหตุเพ่ือประกอบการพิจารณา 
         ผู้แทนผู้กำกับการสถานีตำรวจโพธิ์กลาง : สถิติอุบัติเหตุ ณ จุดที่ขอติดตั้งไฟเขียว-แดง 
และจุดอ่ืน ๆ ตลอดเส้นสาย 304 ส่วนใหญ่เป็นอุบัติเหตุรายเล็กน้อย เช่น รถชนท้าย รถเบียดกัน เนื่องจาก 
มีไฟแดงจุดกลับรถหลายจุด ตั้งแต่แยกหนองปูประมาณ 1 กม. แยก บน. 1 แยกสนาม 80 พรรษา และบริเวณ
หน้าสถานีตำรวจโพธิ์กลาง  สำหรับอุบัติเหตุรายใหญ่รอบปีที่ผ่านมาบริเวณจุดที่ขอติดตั้งไฟเขียว-แดง มีเสียชีวิต
ครั้งเดียว คือ คนข้ามถนนบริเวณหน้าร้านสะดวกซ้ือ (เซเว่น อีเลฟเว่น) ถูกรถชนเสียชีวิตที่เกิดเหตุ เวลาประมาณ 
22.00 น.   
        ผู้แทนภาคประชาชน : เนื่องจากอาศัยอยู่บริเวณจุดที่ขอติดตั้งไฟเขียวแดง จึงขอ
เสนอแนะว่า บริเวณนี้เป็นชุมชนจะมีทั้งรถยนต์และจักรยานยนต์จำนวนมาก เห็นด้วยกับการติดตั้งไฟจราจร  
พร้อมขอเสนอให้ติดตั้งอุปกรณ์ชลอความเร็ว และปรับลดเกาะกลางเพ่ือเพ่ิมพ้ืนที่ไหล่ทางให้มีพ้ืนที่มากขึ้นจะช่วย
ลดอบุัติเหตุได ้

/ผู้แทนประธาน... 



        ผู้แทนประธานหอการค้าจังหวัดนครราชสีมา : จากการประชุมเมื่อคราวที่แล้ว มีการ
นำเสนอให้ขยับจุดกลับรถให้มาตรงกับถนนหน้าร้านสะดวกซื้อ (เซเว่น อีเลฟเว่น) ซึ่งจะเป็นการกลับรถโดยไม่ต้องชิด
ซ้ายตัดหน้ารถวิ่งทางตรง  
         ผู้แทนผู้กำกับการสถานีตำรวจโพธิ์กลาง : เมื่อประมาณ 5 ปีที่แล้วมีการปิดจุดกลับ
ดังกล่าว และมีประชาชนได้ไปร้องเรียนที่ศูนย์ดำรงธรรมให้เปิด ประกอบกับเมื่อปิดจุดกลับรถแล้ว จะมีคนและ
รถจักรยานยนต์ข้ามเกาะกลางถนนแทน จึงเห็นด้วยในการติดสัญญาณไฟจราจร และในทุกเช้าจะจัดเจ้าหน้าที่
ตำรวจจราจรอำนวยความสะดวกจุดดังกล่าวเป็นประจำอยู่แล้ว แต่หากมีไฟจราจรจะช่วยทำให้ตำรวจจราจร
อำนวยความสะดวกจราจรได้ง่ายขึน้   
มติทีป่ระชุม       เห็นชอบให้ทำการติดตั้งไฟจราจร (ไฟเขียว-แดง) เส้นทาง 304 บริเวณบริษัท เสริมสุข จำกัด  
และมอบหมายให้แขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 3 ดำเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องต่อไป 
 

ระเบียบวาระท่ี 5  เรื่องอ่ืนๆ  
              5.1 ถนนสาย 3060  อำเภอวังน้ำเขียว จังหวัดนครราชสีมา ชำรุด             

         ภาณุฯ : ถนนสาย 3060  อ.วังน้ำเขียว จ.นครราชสีมา เป็นถนนเชื่อมวังน้ำเขียว- 
ปากช่อง เป็นเส้นที่สวยงาม แต่ขณะนี้ชำรุดหลายจุดเสนอขอให้ทำการซ่อมแซมปรับปรุงฯ    
                              รองผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 3 : ถนนเส้นนี้อยู่ในความรับผิดชอบ
ของกรมทางหลวงชนบท ซึ่งผู้รับจ้างได้ทิง้งาน และสำนักก่อสร้าง กรมทางหลวงชนบทได้เข้ามาดำเนินการต่อและ
ดำเนินการแล้วเสร็จแล้ว แต่ปัจจุบันมีสภาพผิวจราจรชำรุดเป็นช่วง ๆ    
                              ประธานฯ : ขอให้สำนักงานทางหลวงชนบทที่ 5 (นครราชสีมา) รับข้อเสนอไปดำเนินการ 
มติที่ประชุม     มอบหมายให้สำนักงานทางหลวงชนบทที่ 5 (นครราชสีมา) ดำเนินการตรวจสอบและซ่อมแซม     
ปรับปรุงถนนทีช่ำรุดต่อไป 
 

                        5.2 การปรับเวลาไฟเขียว-แดงถนนร่วมเริงชัย (ถนนข้าง บชร.) อำเภอเมืองนครราชสีมา 
จังหวัดนครราชสีมา 
           นายรัฐกิตติ์  วัชรไพศาลสิน (ผู้ทรงคุณวุฒิ/ผู้แทนภาคประชาชน) : การจราจรถนน 
ร่วมเริงชัย ข้าง บชร. ในช่วงกลางคืน (22.00 น. เป็นต้นไป) ไฟแดงจะนานเท่ากับกลางวัน เสนอแนะให้ปรับ 
ไฟจราจรให้เร็วยิ่งขึ้นเนื่องจากกลางคืนมีรถจำนวนน้อย  
                             รองผู้อำนวยการแขวงทางหลวงนครราชสีมาที่ 2 : ถนนเส้นนี้อยูใ่นเขตพ้ืนที่รับผิดชอบ
ของเทศบาลนครนครราชสีมา  
มติที่ประชุม     มอบหมายให้เทศบาลนครนครราชสีมารับไปพิจารณาดำเนินการ 
 

   5.3 การติดตั้งและยกเลิกป้ายห้ามจอดถนนในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 
                             ผู้แทนผู้กำกับการสถานีตำรวจเมืองนครราชสีมา : ถนนในเขตเมืองนครราชสีมา 
โดยเฉพาะถนนชุมพล หลังอนุสาวรีย์ท้าวสุรนารี ถนนกว้าง 5 เลน ซึ่งเมื่อมีรถจอดไหล่ทาง 1 ช่องทางจราจรแล้ว 
การจราจรไม่หนาแน่น รถยนต์สามารถวิ่งผ่านได้ การที่เทศบาลนครนครราชสีมานำป้ายห้ามจอดไปติดไว้  
เมื่อผู้ที่มาสักการะอนุสาวรีย์ท้าวสุรนารีไม่มีที่จอดรถนำรถไปจอดรถ เจ้าพนักงานจราจรจำเป็นต้องทำการจับกุม  
ผลทำให้ประชาชนได้รับความเดือดร้อน จึงขอเสนอให้ติดป้ายห้ามจอดเฉพาะด้านหน้า ส่วนด้านหลังให้นำป้าย
ห้ามจอดออก ยกเว้นทางร่วมทางแยก 
 

/ผู้แทนเทศบาล... 
 
 



 
           ผู้แทนเทศบาลนครนครราชสีมา : ในส่วนป้ายห้ามจอด เทศบาลขอรับไปประสาน
ตำรวจจราจรว่าจุดใดสมควรติดป้ายห้ามจอด   
มติที่ประชุม     มอบหมายให้เทศบาลนครนครราชสีมาประสานตำรวจจราจรเกี่ยวกับการติดตั้งและยกเลิกป้าย 
หา้มจอดในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 
                               

เลิกประชุม เวลา 12.30 น. 
 
 
 
     (ลงชื่อ)...... .....ผู้จดรายงานการประชุม 
            (นางสาวกฤษณา ปะโพทิง) 
 

(ลงชื่อ)... ายงานการประชุม 
                (นายวิชา เลิศวราดิเรก) 
                                                          นักวิเคราะห์นโยบายและแผนชำนาญการ 
             สำนักงานจังหวัดนครราชสมีา 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



เอกสารรายงานเพิ่มเติมข้อมูลระเบียบวาระท่ี 3.2  
ความคืบหน้าโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าทางคู่ ช่วงมาบกะเบา–ชุมทางจิระ 

ของผู้แทนการรถไฟแห่งประเทศไทย 
.......................................... 

ข้อเปรียบเทียบเบื้องต้น 

แนวเส้นทางวงแหวนรอบเมืองนครราชสีมา (MR-MAP) 

และแนวเส้นทางของโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วง มาบกะเบา-ชท.ถนนจิระ 

(สัญญาที่ ๒ ช่วง คลองขนานจิตร-ชุมทางถนนจิระ) 

 

แนวทางเลือกที่ 1: ต้องทุบสะพานสีมาธานี 

แนวเส้นทางปัจจุบันของรถไฟ ตามแบบสัญญา C2 (เส้นสีฟ้า) 

 

แนวทางเลือกท่ี 2: ไม่ต้องทุบสะพานของกรมทางหลวง 

แนวเส้นทางรถไฟเบี่ยงจากสถานีโคกกรวดเข้าสู่ MR2 ช่วงนครราชสีมา-หนองคาย (เส้นสีชมพู) 

 

แนวทางเลือกท่ี 3: ไม่ต้องทุบสะพานของกรมทางหลวง 

แนวเส้นทางรถไฟเบี่ยงจากสถานีโคกกรวดเข้าสู่ ทางหลวงหมายเลข 290 และแนวรถไฟสายปัจจุบัน (เส้นสีเขียว) 

 

 



ข้อมูลประกอบการคัดเลือกเส้นทางในเบื้องต้น 

 ที่ปรึกษาเสนอให้จัดจ้างก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสถานีคลองขนานจิตร-สถานีโคกกรวด ก่อนเนื่องจากมีความพร้อม

ของเอกสารประกวดราคาและไม่มีข้อขัดข้องจากประชาชน ในส่วนช่วงสถานีโคกกรวด-สถานีชุมทางถนนจิระ 

เมื่อพิจารณาทางด้านวิศวกรรม ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านสิ่งแวดล้อม พบว่า ทางเลือกที่ 1 

คือใช้เส้นทางรถไฟปัจจุบัน มีความเหมาะสมมากกว่าทางเลี่ยงเมือง 

สถานะ อยู่ระหว่างเสนอข้อมูลให้กระทรวงคมนาคมพิจารณาแนวทางเลือกที่เหมาะสม ตาม 3 แนวเลือกที่เสนอ 

 

 

------------------------------------------------------------------ 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 



ภาคผนวก ข (5)  

เอกสารการประมูลดิน 





























ภาคผนวก ข (6)  

เอกสารแสดงความยินยอมตอการติดต้ัง 

กำแพงกันเสียง 

























































ภาคผนวก ค 

หนังสือรับรองผลการวิเคราะหโดยหองปฏิบัติการ 

ที่ขึ้นทะเบียนกบัหนวยงานราชการ 
























































